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BEKENDTG@RELSE

Fgrere af visse motordrevne fritidsfartgjer med en skroglengde under 15 meter, skal
vare 1 besiddelse af et gyldigt ferebevis (se bekendtggrelse nedenfor). Prgven
aflegges for en af Sgfartsstyrelsen bemyndiget person, en censor. Nar prgven er
bestaet udstedes et fgrerbevis.

Bekendtggrelsens ordlyd er fglgende:

I medfer af § 18, stk. 2, 0g § 27, stk. 2,1 lov nr. 15 af 13. januar 1997 om skibes
besatning fastsattes:

§ 1. Bekendtggrelsen finder anvendelse for fgrere af planende fritidsfartgjer med en
skroglengde under 15 meter og fremdrivningseffekt som anfgrt i bilaget til
bekendtggrelsen.

Stk. 2. Bekendtggrelsen finder tillige anvendelse for fgrere af planende fritidsfartgjer
med en skroglengde under 4 meter og en fremdrivningseffekt pa 19 kW eller derover.

Stk. 3. Fartgjets l&ngde 1 meter er skroglengden overalt minus eventuel fenderliste.

Stk. 4. Ved planende fartgjer forstas et fartgj med V-formet bund, et bredt fladt
agterskib og ingen egentlig kgl, eller fartgjer der er bygget pa en saidan méade, at
skroget ved en vis hastighed lgftes delvist ud af vandet. I tvivistilfelde afggr
Sefartsstyrelsen, om et fartgj er omfattet af denne bekendtggrelse.

§ 2. Fgrere af fartgjer som nevnti § 1 skal:

- Veare fyldt 16 ar.

- Have bestéet en af Sgfartsstyrelsen fastsat prgve i sejlads med sadanne fartgjer, og

have erhvervet bevis herfor.

Stk. 2. Personer, der som minimum har bestaet duelighedsprgve i sejlads for
fritidssejlere, anses for at opfylde kravet i stk. 1, nr. 2.

Stk. 3. Sgfartsstyrelsen kan under s@rlige omstendigheder fritage for den 1 stk. 1, nr.
2, anfgrte prgve. Fritagelse for prgven kan dog kun gives, nar vedkommende
dokumenterer pa anden made at have erhvervet sig tilstreekkelig teoretisk og praktisk
kendskab til sejlads med fartgjer omfattet af bekendtggrelsen.

§ 3. Overtredelse af § 2, stk. 1, 1 denne bekendtggrelse straffes med bgde.



SAOVEJSREGLER

Sgvejsreglerne, der er udgivet pa foranledning af Sgfartsstyrelsen, er at betragte som
havets ferdselsregler. Den vigtigste af disse er regel 2, ogsa kaldet ansvarsreglen.

Regel 2 - ansvarsreglen

(a) Intet 1 disse regler skal friggre noget skib, dets reder, fgrer eller mandskab, for
fglgerne af nogen forsgsmmelse med at overholde disse regler eller for forsgmmelse af
nogen forsigtighedsregel, som almindeligt sgmandsskab eller tilfeldets seregne
omstendigheder métte tilsige.

(b) Ved fortolkningen og overholdelsen af disse regler skal der tages behgrigt hensyn
til alle farer ved sejladsen og for sammenstgd samt til enhver s@rlig omstendighed -

herunder de pageldende skibes begrensede mangvremuligheder - der métte ggre en

afvigelse fra disse regler ngdvendig for at undgd overh@ngende fare.

Forklaring:

Det er ikke muligt at lave regler, der tager hgjde for enhver tenkelig situation. Man
kan altsa ikke sige sig fri for ansvar under henvisning til, at: “Sadan star der i
reglerne!”. Det man is@r skal legge merke til 1 regel 2, er udtrykket “almindeligt
spmandsskab”. Det betyder, at man skal treffe de ngdvendige foranstaltninger for at
undga enhver fare, ogsa selvom der ikke er nogen bestemt regel at henvise til. [ visse
tilfeelde kan det endda vaere ngdvendigt at handle pé tvers af reglerne for at afverge
en overhe&ngende fare.

Lag ogsd mearke til, at ikke blot fgrer og mandskab tillegges ansvar. Ogsa rederen,
det vil sige ejeren af baden, kan drages til ansvar for fejl og mangler, der kunne fgre
til ulykker.

“Lyst viger for brgd”

At lyst viger for brgd er ikke nogen egentlig sgvejsregel, men et fornuftigt udtryk for,
at folk der sejler for forngjelse, ikke skal besvarligggre sejladsen for erhvervstfartgjer.

Planende fart

Man ma ikke sejle i planende fart tettere pa kysten end 250 meter, men lokale
bestemmelser kan have andre restriktioner. Spgrg pa den lokale politistation eller pa
havnekontoret.



Spiritusreglerne

Spiritusreglerne for motordrevne fartgjer pa havet, er de samme som pa vejen, altsa
maks 0.5 %o. Ikke-motordrevne fartgjer har ingen spiritusregler.

VIGEREGLER
Styrbord og bagbord

Nar man bevager sig pa havet bruges udtrykkene hgjre og venstre ikke, da det nemt
kan skabe misforstéelser. P4 havet hedder det derfor styrbord for skibets hgjre side,
og bagbord for skibets venstre side.

En speedbad er et motordrevet skib, og pligt til at ga af vejen, for alle andre fartgjer.
Kun nar man mgder et andet motordrevet skib, kan modparten have vigepligten.

- Nar to maskindrevne skibe har kurs direkte mod hinanden, skal de begge dreje til
styrbord.

- Nér to maskindrevne skibe er pa skerende kurser gelder “hgjre vigepligt”.

- Indhentende skibe har altid vigepligt.

- Skibe pé vej ind i en havn holder tilbage for skibe pa vej ud.

- Om natten gelder de samme vigeregler, dvs at har man vigepligten, ndr man kan se
modpartens rgde sidelys (bagbords lanterne) eller hans hvide agterlys.

Nar man gér af vejen for et andet skib, skal man ggre det i god tid og med tydelig
kurs@ndring, sd der ikke sker misforstaelser. Hvis det er muligt, skal man helst vige
agten om (bagom) et andet skib.



Fare for sammenstagd

Nar to skibe n@rmer sig hinanden, skal man undersgge om der er fare for
sammenstgd. En god metode er at undersgge kompaspejlingen til det andet skib (se
afsnittet om pejling).

Husk altid at holde udkig, ogsa selvom havet ser stort og tomt ud.
Specielle vigeregler

Et skib, der fglger et sna@vert Igb, skal holde sig sa langt ude i lgbets styrbord side
som muligt

Et skib under 20 m i lengde, alle skibe der sejler pa tvers af sejlretningen og
sejlskibe uanset sejlretning, ma ikke vanskeligggre passage for noget skib, der fglger
lgbet.

Trafiksepareringssystemer

I omrader med stor trafiktethed kan der oprettes trafiksepareringssystemer med
trafikruter. Trafikruter er ensrettede sejlretninger. Disse er adskilt fra trafikskillelinier
eller trafikskillezoner. Her gelder de samme regler som i sn@vre lgb.

Pejling

Nar man foretager pejlinger, vurderer man om baggrunden @ndrer sig i forhold til det
skib, man formoder at vere pa kollisionskurs med. Det vil sige, bruger man et trae
eller en bygning som pejlemarke i baggrunden, og sa skal man gentagne gange holde
@je med, om den modsejlende bad @ndrer sin placering i forhold til pejlemarket.
Forbliver den modsejlende bad foran pejlemerket, er der fare for sammenstgd, og
man bgr agere efter sgvejsreglerne. Er det ikke muligt at bruge et pejlemarke pa land,
kan man bruge et fast punkt pa sin bad, princippet er det samme.

Mangvre- og advarselssignaler

Motordrevne skibe kan tilkendegive en vigemangvre ved at afgive et mangvresignal
samtidig med, at mangvren begyndes. Signalet afgives med flgjte (horn), og signalet
kan suppleres med samtidige blink.



En kort tone = 1 sek. (—)

— = jeg drejer til styrbord

— — =jeg drejer til bagbord

— — — = jeg bakker

Sejlretninger i danske farvande

vare for udadgaende.

Pilene pa danmarkskortet viser sejlretninger nar man er for indadgaende. De stiplede
linjer markerer nar en sejlretning skifter, og man gar fra at vaere for indadgaende til at

." ) -
. I‘\\ >"q ' § [SPRTAE
.
// d ’ \
/ 4 ol « .\‘
/ \
| T \
! \
- b | \
- » -
Pty L:{l\-,‘ \;‘ “.
' | |
! - (‘ y
v N
.

. \
\
W )
Avne o/
JYLLAND

HALLAND

X .
Oinid @
TAS

‘
]l YN {\ W
- S\ o w || - '
Y4 siimive g w AW Y
\ L ) W \
N TP s o T e e
& Y N n.'\x _5 e ,/, b o »
| ‘ N e 2 3 R e
P - .
J 7
J | =

\"\-" y ‘ Cane ‘..;"“\!.ml

e
- .k.: : / y

FARVANDSAFMARKNINGER

Farvandsafmerkninger bruges til at markere hvor du ma sejle. Bemark at der for

hver afmarkning er tegnet fire forskelligt udseende bgjer/ afmarkninger. Det er



vigtigt at bemarke, at farven og topbetegnelsen gar igen, men resten af bgjen kan
variere 1 stgrrelse og udseende.

Sideafmarkninger
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Rod sideafmerkning bruges til at markere venstre side af et sejllgb eller en rende 1
Igbets indadgaende retning. Rgd sideafmarkningen er kendetegnet ved at vaere

firkantet eller cylinderformet.
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Grgn sideafmarkning
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Gron sideafmarkning bruges til at markere hgjre side af et sejligb eller en rende i
lgbets indadgaende retning. Styrbords sideafmarkningen er kendetegnet ved at vere
trekantet eller kegleformet.

Skillepunktsafmarkning



Skillepunktsafmarkninger findes kun fa steder i Danmark. Man bruger
skillepunktsafmarkning de steder hvor et sejllgb deler sig i to (et “delta”); et
hovedlgb og et sidelgb.

OBS: Skillepunktsafmarkninger deles op 1 rgde- og grgnne
skillepunktsafmarkninger.
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Midtfarvandsafmerkninger er lidt ligesom de hvide striber midt pa vejen. De opdeler
trafikken, sa der ikke opstar kaos, f.eks foran en havn. Bruges ogsa i
trafiksepareringer. Nar man mgder en midtfarvandsafmerkning, skal man altid have
den pa skibets bagbords side.

Isoleret fareafmarkning ° ° . e
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Man bruger isoleret fareafmerkning til at markere hindringer, som man kan sejle
forbi pa alle sider. Bgjen ligger lige oven pa den hindring, man skal undga.

Specialafmarkning



Man bruger specialafmarkning til at afmarke omrader, som kraever serlig
opmarksomhed. Afmarkningen bruges for eksempel ved skydebaner, ved
kapsejladsbaner og ved store anlegsarbejder. Bgjens form falger reglerne for
sideafmarkning, dvs firkantet for bagbord og trekantet for styrbord.

Kompasafmarkning

Kompasafmarkninger, kaldes ogsa kardinalafmerkning, og henviser til den retning,
hvor et er sikkert at sejle. F.eks. placeres en nordbgje nord for en forhindring, og man
skal sa sejle nord om nordbgjen for at undga at sejle ind i forhindringen.

N

i

®) Symbol i sekortet
Lysets farve: hvidt
Topbetegnelse: 2 sorte kegler
Lysrefieks: bla og gul

Nord

Topbetegnelsen er to sorte trekanter, der peger opad (mod nord). Bgjen er sort pa den
gverste del og gul pa den nederste.

Refleksmerket er et sort refleksband over et gult.
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Fyrkaraktere:

VQ: Kontinuerligt meget hurtig blink (120 blink/minut)
eller

Q: Kontinuerligt hurtig blink (60 blink/minut)

N

Topbetegnelsen er to sorte trekanter, der peger vak fra hinanden. De danner med lidt
fantasi et “@”.

Bgjen er sort pa den gverste del, gul pa midten og sort pa den nederste del.
Refleksmerket er to bla band over hinanden.

Fyrkarakter:

VQ(3)5s: Tre meget hurtige blink (120 blink/minut) Periodetid 5 sek.
Eller

Q(3)10s: Tre hurtige blink (60 blink/minut) Periodetid 10 sek

Syd

Topbetegnelsen er to sorte trekanter der peger nedad (mod syd).

Bgjen er gul pa den gverste del, og sort pa den nederste.
Refleksmarket er et gult refleksband over et blat.

Fyrkarakter:

VQ(6)+LFl1.10s: Seks meget hurtige blink (120 blink/minut) og et langt blink
Periodetid 10 sek.

Eller

Q(6)+LFl.15s: Seks hurtige blink (60 blink/minut) og et langt blink
Periodetid 15 sek.

Vest

Topbetegnelsen er to sorte trekanter, der peger mod hinanden. De forestiller med lidt
god vilje et “V”.

Bgjen er gul pa den gverste del, sort pa midten og gul pa den nederste del.
Refleksmarkerne er to gule refleksband over hinanden.

Fyrkarakter:
10



VQ(9)10s: N1 meget hurtige blink (120 blink/minut) Periodetid 10 sek.
Eller
Q(9)15s: Ni hurtige blink (60 blink/minut) Periodetid 15 sek.

STYRING AF SPEEDBADE

Speedbade kan kun drejes, nar motoren er i gear, og skruen drejer rundt - de har jo
ikke et ror. Selv med 5 knobs fart har det yderst ringe eller ingen effekt at dreje rattet
med motoren i frigear. Nar man sejler langsomt pa snaever plads, kan man pa lige
streekninger med fordel lade baden glide gennem vandet i frigear og justere farten
med kortere perioder i gear uden gas. Nar baden skal drejes ved lave hastigheder pa
snaver plads, er det en fordel at s@tte motoren i frigear og dreje rattet kraftigt (baden
drejer ikke endnu) og pa det rette tidspunkt satte i gear og give moderat gas. Sa
drejer baden skarpt og precist.

Sejlads 1 havnen
- Overhold altid havnens fartbegrensning
- Brug ikke fgdderne til at holde fra med (brug fendere)

- Brug badshagen med forsigtighed- Hav altid en 1gs fender klar til at henge mellem

eget skib og bro eller andre fartgjer

- Ggr ikke fast 1 andre fartgjers sggelender

- Hal fortgjninger indenbords, s snart du er fri af broen
- Udvis godt sgmandskab, og hjelp andre bade pa plads

At legge til

At sejle krever altid koncentration, men is@r inde i havnen, hvor der er begrenset
plads til at mangvrere pa. Sa snart din bad ikke er i fart, vil den drive igennem vandet
i vindens retning.

Blaser vinden ind mod den bro hvor du vil legge til, kan vinden derfor hjelpe dig
ind pa plads, men bl@ser vinden vk fra broen, skal du legge til ved hjaelp af
motoren.

11



Lykkes det ikke 1 f@rste forsgg, nytter det som regel ikke at mangvrere frem og
tilbage pa motoren, sejl i stedet en runde til og prgv igen. Alternativt kan man fa
besatningen til at hjelpe med at treekke baden ind pa plads vha. trosser.

At legge fra

Nar man skal vak fra en bro, er det lettest at bakke ud. Nar agterenden er godt fri, vil
resten af fartgjet kunne passere, nar du bakker vaek fra broen. Husk dog at steevnen
svinger med rundt, sa var forsigtig.

SIKKERHED
FOR SEJLADSEN

Vejret

Inden du stevner ud, skal du altid tjekke om vejret er godt nok til at sejle 1. Dette kan
du fa besvaret ved direkte at iagttage og fornemme vejret, men tjek altid Danmarks
Meteorologisk Instituts (DMI) vejrmeldinger. Er du i tvivl sa bliv i land.

Servicetelefonen for vejrinformation pa dansk er: 1853. Her kan du finde:

- Farvandsudsigter

* Vejrobservationer

- Landsudsigt

- Lokaludsigter

- Vejret de kommende dage

Endvidere er der vejrinformation pa engelsk og tysk pa telefonnummer: 1854.

Pa www.dmi.dk/vejr kan du tjekke:

- Farvandsudsigter for alle danske farvande

- Tidevand

- Strgmmalinger og strgmprognoser for Indre Danske Farvande
- Vandstandsprognoser, opdateres hver time

- Vandstandsmalinger fra mere end 30 stationer, opdateres hvert kvarter

12


http://www.dmi.dk/vejr

Pa samme hjemmeside er der under punkterne “Sejler — vind” og “Sejler — bglger”
lgbende opdaterede prognoser for vind og bglger 1 danske farvande.

Radiovejrmelding

Vejrmelding med farvandsudsigter, varsler og observationsliste sendes dagligt kl.
05:45,08:45, 11:45, 17:45 og 22:45 pa langbglge 243 kHz og mellembglge 1062 kHz
(Danmarks Radio).

Hold dig lgbende opdateret med vejret, det kan skifte hurtigt.
Information til landbaserede personer

Fortel altid nogle landbaserede personer hvad du har tenkt dig at ggre pa din sejltur,
hvem skal med, hvilken bad du sejler med og hvornar du regner med at vaere hjemme
OSV.

For en sikkerheds skyld!

Tjekliste i baden
Inden du sejler ud, skal du tjekke :

- At alt er fastgjort forsvarligt.

- At der er brendstof nok til turen, plus reservebrandstof.

- At passagerer og udstyr/grej er fordelt hensigtsmessigt i baden.

- At alle ombord er instrueret i at holde fast og sidde ned, nar man starter.

- At en eller flere af passagererne ved, hvor reserven til dédemandsknappen befinder
sig.

- At redningsudstyr er pa plads og i orden.

ALTID HUSKE ALDRIG GLEMME!

Dette er en liste over udstyr, som du skal sikre dig er i bdden inden du sejler ud.
Statistikker over ulykker pa havet viser, at mange alvorlige ulykker kan undgas, hvis
disse genstande er ombord.

OBS: Af de ting der er pa pa listen er det kun redningsvesten (alternativt
svgmmevesten), der er et lovkrav. Loven kraever, at der er en vest til alle i baden,
hvilket betyder, at hvis der er bgrn ombord, skal der ogsa vere bgrneredningsveste.

1. Redningsvest: Vestene skal vaere market 1 henhold til lovgivningen, de skal passe i
stgrrelsen og have en flydeevne, der kan holde personen oven vande.
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2. Kompas: Det virker altid, ogsa under strgmsvigt. (Det du har i din smartphone er
ikke nok).

3. Ildslukker: I bade med motor bgr der mindst vere 2 stk. 2 kg pulverslukkere eller 1
stk 6 kg. Anbring dem, hvor de er lette at komme til, og hvor det er mest
sandsynligt, at du skal bruge dem.

4. Anker: Valg dit ankergrej ud fra skibets vegt og stgrrelse.
5. Ngdraketter og ngdblus.
6. Mobiltelefon og/eller VHF-radio (skibsradio).

7. Derudover kan man afh@ngig af bad- og sejlladstype tilfgje flere ting til liste, f.eks
ekstra brendstof, varmt t@j, en kniv, drikkevand, proviant, vaerktgj mm.

RISIKO FOR BRAND

Til trods for at der er rigeligt med vand, er brand en af de stgrste farer ombord pa en
bad. Derfor er det vigtigt at ggre, hvad du kan, for at komme en brand i forkgbet.

Motor

Hold motor og motorrum rent for breendstof- og oliespild og sgrg for at
brendstofhaner, -rgr og -slanger er tette. Undga at tage din pah@ngsmotor med ned i
baden — opbevar den i det fri, fastgjort i beslag. Hvis du alligevel tager motoren med
ned i baden, sa luk tanken bade ved brendstofhanen og ved udluftningen oven pa
tanken. Opbevar altid ekstra breendstof og andre brendbare vaesker 1 godkendte
beholdere 1 det fri eller nede i kisteb@nke med udluftning.

Kogeplads

I fritidsbade er det efterhanden almindeligt at have gasanleg til madlavning. Den
store fordel ved gas er, at den ikke soder. Til gengald er gas en eksplosionsfarlig
luftart. Ligesom benzin braender husholdningsgas (propan/butan) ved stuetemperatur,
og blandet med ilt kan gas blive eksplosiv. Gas er tungere end luft og vil sgge ned 1
bunden af baden, hvor den ligger som en tikkende bombe. Tander du en lighter eller
taber en glgd, gar dit skib i brand.

Der er alternativer til gas, som du kan bruge til madlavning — du kan fx fa moderne
sprit- eller petroleumsapparater med bade et og flere blus. Apparaterne er sikre, men
sprit og petroleum er brandfarlige vesker, som du skal opbevare og behandle
forsigtigt.
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Elektriske installationer

Efterhanden som du installerer nyt elektrisk udstyr i din bad, skal du sikre dig, at
elnettet kan bare det. Overbelastning, kortslutning og nedsmeltning kan nemt teende
en brand. Selv et 12-volts anleg kan ved kortslutning eller forkert installation skabe
nok varme til at antende ild.

Serg for, at dine elledninger har de rigtige dimensioner, og at sikringerne kun tillader
den strgmstyrke, som skibets kabler er beregnet til. Og oplader du badens
akkumulatorer med strgm fra land, sa var forsigtig, da der kan udvikles knaldgas
med dérlige ladere, ved manglende udluftning eller overopladning.

I havn

Du skal vaere meget forsigtig med at anteende ild i havnen, da det hurtigt kan fa fglger
for de andre bade. Vil du fylde benzin pa din pahe&ngsmotor, ma du sikre dig, at der
ikke samtidig foregar noget pa nabobadene, der udggr en brand- eller
eksplosionsfare.

Det er ikke forsvarligt at tende en grill om bord eller pa en traebro — hvis du alligevel
ggr det, sa placer grillen i god afstand fra braendbart materiale, og hav en spand vand
staende i nerheden. Husk at slukke grillen, néar du er feerdig med at bruge den.

I fremmed havn bgr du altid orientere dig om de lokale regler og aftaler.
Brandbekaempelse

Hvis det brender om bord, skal du straks advare resten af bes@tningen og fa dem i
sikkerhed. Sa kan du ga i gang med at bekempe branden.

Sadan slukker du en brand

Kan det lade sig gg@re, sa smid det, der breender over bord — men pas pa de andre
bade, hvis du ligger i havn! Fjern braendbart materiale i naerheden af branden — det,
du ikke kan fjerne, gennemvaeder du med vand eller bruger et andet egnet
slukningsmiddel (pulverslukker, CO2-slukker, brandtaeppe).

Er branden lige brudt ud, sa prgv at kvele den med et brandteppe. Har ilden grebet
om sig, sa angrib den nedefra og fra vindsiden med din ildslukker. Eftersluk med
vand, sé der ikke ligger nogle glgder tilbage og ulmer. Pas pa med brand i olie og
elektriske brande, da virker vand som slukningsmiddel lige modsat!

Stands brand i personer!
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Gar der brand i en person, sa fé ilden slukket, inden personen flygter i panik og
spreder branden far alvorlige forbreendinger. Bedst er at anvende et brandtappe.
Husk at du aldrig ma slukke personbrande med en kulsyreslukker, da CO2 péd huden
kan give forfrysninger!
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Ngd- og opmarksomheds-signaler er to forskellige typer af signaler, og ma ikke
forveksles!

Ngdsignaler

Ngdsignaler ma kun bruges, nar man er i ngd og der er overha@ngende farer for skib
eller besatning.

Om dagen kan man have og senke armene langsomt.

Man kan anvende pyroteknik, herunder rgde ngdraketter, rgde handblus eller orange
r@g. Raketter og handblus kan dog vare vanskelige at fa gje pa i dagslys. Raketter
kan ses pa l&ngere afstand, og kan bruges nar der ikke er andre i nerheden. Handblus
anvendes nar der er andre i nerheden.

Andre ngdsignaler til dag og nat:

Lydsignaler afgivet med flgjte eller tdgehorn (SO S)

Kanonslag eller andre former for larm

Mobiltelefon ring 112 (man omstilles via vagtcentralen til JRCC).

Ved behov for sgredning kan man ringe direkte til vagthavende hos JRCC. P4
mobilen kan indkodes et telefonnummer, som kan bruges i forbindelse med
sgredninger (Search and Rescue, SAR); tIf. 72840000. Dette nummer er til JRCC
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(Joint Rescue Coordination Centre) i Aarhus. Det var tidligere kendt som Sgvernets
Operative Kommando (SOK).

VHF-Radio kanal 16. MAYDAY tre gange efterfulgt af skibets navn, position og en
beskrivelse af situationen. Man kontaktes herefter af kystradiostationen Lyngby
Radio for den videre koordinering.

HUSK: At ga pa grund eller Igbe tgr for breendstof er normalt ingen ngdsituation.
Var opmarksom pa at misbrug straffes, og man kan komme til at betale
omkostningerne i forbindelse med en eventuel redningsaktion.

Opmarksomhedsignaler

Opmarksomhedssignaler bruges nar der ikke er overha@ngende fare for bes@tning
eller bdd, men man alligevel har brug for hjelp. Det kan vere et motorstop eller en
grundstgdning. Man kan anvende grgnne eller hvide raketter eller handblus.

Man kan ogsa valge at kontakte Lyngby Radio via VHF kanal 16 eller nermeste
havn og her igennem bede om assistance.

MAND OVER BORD (MOB)

Nar en person ryger over bord, gelder det om at fa vedkommende hurtigt om bord
igen. I vand tabes kropsvarmen hurtigt, og der er stor fare for nedkgling. Med de
rigtige mangvrer kan du spare meget tid og redde liv. Mand over bord er derfor en
mangvre, som alle ombord bgr gve reglmessigt.
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Falder en person over bord, mens speedbdden er i hgj fart, er der yderligere risiko for
hurtigt at miste den overbordfaldne af syne pa grund af afstanden, hvis man ikke
reagerer omgaende. Derfor bgr en MOB-mangvre starte med et ngdstop.

Nar baden ligger stille, skal rorgaengeren udpege en person der skal holde udkig. Sejl
1 en blgd bue og med moderat fart op mod vinden ca. 50 meter fra personen. Styr 2-3
meter til luv for personen, og sadan at personen kommer pa den side af baden, hvor
styrepladsen er. S&t motoren i frigear, inden personen er ud for stevnen, og bak kort
og kraftigt, inden personen er ud for styrepladsen og derefter drive det sidste stykke
med vinden.

OBS: En voksen person der ligger 1 vandet er meget tung. Som en god gvelse kan
man fylde en 25 liters plastikdunk med vand og ifgre den en redningsvest. Foretag sa
mand overbord mangvren, og husk pa, at en voksen person vil vere 3-4 gange
tungere, plus at i er en mindre i baden (der ligger jo en i vandet). Det kan give en lille
fornemmelse af, hvad man er oppe imod.

Ved proveafleggelsen anvendes en “mand-over-bord-bgje”, MOB-bgje. Ved prgven
ma der ikke anvendes badshage og bgjen ma ikke pasejles.

TAGET VEJR

Ved sejlads i taget eller usigtbart vejr, afgives fglgende lydsignaler.

én lang: “mit skib ggr fart gennem vandet” (maskindrevet skib)
—— — to lange: “jeg ligger stille” (maskindrevet skib)

—— - - ¢én lang og to korte: Dette er tagesignalet for nasten alle andre

skibe pa vandet (uanset om skibet ggr fart eller ligger stille)

Er man havnet i en tdgebanke, sgger man sd vidt muligt ind under land, og under alle
omstendigheder vek fra de store sejlruter. Skibets lanterner tendes, og man afgiver
sine tagesignaler en gang i minuttet.

Forestil dig situationen hvor du hgrer et andet skib 1 n&rheden, og konstaterer at det
kommer tettere pa. Sat skruen i neutral, og afgiv to lange hvert minut, for at fortelle
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det andet skib at du ligger stille. Hvis det andet skib bare sejler videre, er det
formentligt fordi han har plottet dig over radaren, eller ogsa er det fordi, han ikke har
set eller hgrt dig, hab pa det fgrste!

Man kan en sjelden gang, komme ud for at skulle kaste sit anker i tdget vejr. Det er
aldrig smart ikke at kunne flytte sig i sddanne vejrforhold. Hvis man alligevel ggr det,
sa sgrg for at ggre opmarksom pé dig selv, ved hjelp af en lydkilde der ikke kan
forveksles med et tagehorn. Officielt skal man anvende en klokke, men alternativt
kan man sld pd en en gryde, s man laver en hgjfrekvent lyd.

LYDSIGNALER

én lang Jeg nermer mig et hjgrne, er der
fri passage

--- = Tre korte, en lang Jeg behgver hjalp
--- ___--- Tre korte, tre lange, tre korte S O S

————— Fem korte Jeg forstar ikke dine hensigter

SKIBSLYS

Alle skibe skal fra solnedgang til solopgang, samt i usigtbart vejr, fgre skibslys. Disse
bestar af sidelys, evt. i en sammensat lanterne, samt toplys og agterlys. De to sidste
kan erstattes af et enkelt hvidt lys, der er synligt hele horisonten rundt.
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‘ Sejlbad Motorbad

Pa denne og fglgende sider vises en raekke skibe med deres tilhgrende lanternefgring.
Det er ren udenadslare. Prgv sa godt du kan, men fortvivl ikke, det hele bliver
gennemgaet grundigt pa kurset.

Se alle skibslys pa hjemmesiden:

https://www.respektforvand.dk/paa-havet/laer-at-sejle/skibslys
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Skibslys, signalfigurer og tagesignaler

) — (2 min.) I fart

(<) === == (2 min.) Stoppet

(<) ==o0® (2min.)

Et maskindrevet skib, der er let Et maskindrevet skib med slaeb
under 200 m. Ved slab over
200 m feres tre hvide toplys

over hinanden

t<) == 0o (2min.)

Et skib, der fisker med trawl.
Skibet gor fart gennem vandet

Et skib, der fisker med andet end
trawl. Skibet har redskaber, der
streekker sig mere end 150 m ud.
Skibet gor fart gennem vandet

Et skib, der ikke er under
kommando, som ger fart
gennem vandet

Et skib, der ikke er under
kommando

(<) == @ (2 min.) Efterfulgt af:

AOIIIIII

onmumumnmn

t<) = @ o(2 min.) Efterfulgt af:

AOIIIIII

onmuwmmnn

Uddybningsfartej, der ger fart. Uddybningsfartej til ankers.

SejlSikkert apps

Hent de to

(<) == 0@ (2min.)Sl=bebad

(<) == @ @0 (2min.)Slebet

Et maskindrevet skib, der slaber.
Slaebet overstiger 200 m

Et skib, der fisker med andet end

trawl. Skibet har redskaber, der
straekker sig mere end 150 m ud

Et skib, der er begraenset i sin
evne til at manevrere.
Skibet gor fart gennem vandet

Et skib, der er haammet af sin

SejlSikkert Appen
Se bl.a. vind, strem,

Et sejlskib under 20 m, der er let,
kan fere enten en sammensat
lanterne i mastetop eller side- og
agterlys

<) = (2 min.) I fart

(<) == == (2 min.) Stoppet

Et skib, der er let og som udferer
lodstjeneste

Et skib, der er begraenset i sin
evne til at manevrere

Et skib, der er hammet af sin

efterretninger og advarsler

) — (2 min.) I fart

(<) == == (2 min.) Stoppet

Et sejlskib, der er let og gar for
bade sejl og motor, skal fere
lanterner som et maskindrevet
skib

1‘ 5 sek.

Q) 5 sek. (1 min.) Skib >100 m

Et skib, der ligger til ankers.
Skibe over 100 m skal tillige
tende dakslys

Et minerydningsfartoej, der er let.

Sikkerhedsafstand: 1000 m

//v'
A Il 5 sek. ringning 11l
Q) 5 sek. (1 min.)

Et skib pa grund. Skibe over

SejlSikkert Alarm
Sl alarm og afgiv automatisk
din position til redningstjenesten

) = (2 min.) I fart

(<) == === (2 min.) Stoppet

Et sejlskib, der gar for sejl og
motor, skal betragtes som et
maskindrevet skib

A 5 sek.

Q) 5 sek. (1 min.) Skib >100 m

Et skib, der ligger til ankers

Et minerydningsfartoej, der er let.

Sikkerhedsafstand: 1000 m

A 11l 5 sek. ringning Il
Q) 5 sek. (1 min.)

Et skib pa grund. Skibe over

SOSPORTENS
Bl SIKKERHEDSRAD

SR

g

TRYKSAG

TrygFonden

Vigeregler

Modgaende viger til styrbord Vigepligt for skib om styrbord

Manovre- og opmarksomhedssignaler

Manovresignaler (lyd og blink) o Kort tome. 1 <ok

° Jeg drejer til styrbord == | ang tone, 4-6 sek.
(X3 Jeg drejer til bagbord
(XX Min maskine bakker eeeee egeritviviom Deres hensigter

Advarsels- & opmarksomhedssignaler
) Afgives forud for uoverskuelig krumning

Afgives som svar fra et skib pa den anden side

F Jeg kan ikke w Jeg behover
00 =m o Manovrere. 0= == l2gehj=lp
Kontakt mig

Jeg ensker at
komme i kontakt
med Dem

X

Afbryd Deres fore-
havende og giv agt

pa mine signaler

N |
X

=+
=

V Jeg behover
oo — hi=lp

Hvide eller grenne
raketter. Jeg ensker
kontakt

Passage pa siden, hvor grent lys Passage hvor de sorte diamanter  dybgang dybgang 100 m suppleres med gongong 100 m suppleres med gongong

vises. Ved klokkeringning: Passér  vises. Ved klokkeringning: Passér signal signal Dykkerflag A

skib som redt el. gront semaerke skib som redt el. grent semaerke K/ Pas pa, jeg har dykker ude

Signaturer og definitioner O Slebelys synlig 135° 000 Skibslysenes synlighed

n - . . Skibe Toplys Sidelys i Agterlys .
Flojte == Lang tone, 1 enkelt slag pa klokke Toplys  synlig 225° Andre lys, synlige 360° H

2 iy ! D SveEom osoml | 3somi 3 somil Faste farvandsudsigter fra DMI.dk
3 i o " . 1

Klokke . || 1dobbeltslag pa klokke O Agterlys synlig 135 20-50 m 5 Som!| 2 50,-,-.!| 2 ng!| Danmarks Radio: Langbolge 243 KHz

()] Gongong 1 sek. Il 3 adskilte slag pa klokke @ Sidelys  synlig 112%° e 3 som!l a8 Sem_'l o som!l Kl. 5.45, 8.45, 11.45 og 17.45

under 12 m* 2 somil 1 semil i 2 semil

Telefonisk:
Smartphone:
Internet:

Ring 1853, vejr- og farvandsudsigter
Brug Sejsikkert app
www.DMI.dk

*) Maskindrevet skib kan i stedet for fere et hvidt lys, synligt
horisonten rundt, samt sidelys

Skibslys skal vises fra solnedgang til solopgang samt i usigtbart vejr. Lanternernes og signalfigurernes
konstruktioner skal opfylde myndighedernes krav til typegodkendelse/certifikat
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SejlSikkert apps

Meter Angivet Vindens virkning Bolgehojde
pr. sek. fort iord pa havet i meter
0 -02 0 Stille vind Vandfladen o
spejlblank
03 -15 1 Naesten Sma krusninger 0,1
stille
16 -33 2 Svag vind Korte smabelger 0,2
34 -54 3 Let vind Enkelte hvide 0,6
skumtoppe
55 -79 4 Javn vind Lange belger, hyppige 1.0
skumtoppe
8,0 -10,7 5 Frisk vind Hvide skumtoppe overalt 2,0
10,8-13,8 6 Hard vind Store belger, skumsprojt 3,0
13,9 - 7 Stiv kuling Bolger tarner op, toppe 4,0
17,1 brydes, skumstriber og
-sprojt overalt
172 = 8 Hard kuling  Belger tarner op, toppe 5,5
20,7 brydes, skumstriber og
-sprojt overalt
20,8- 24,4 9 Stormende  Hoje bolger, toppene 7.0
kuling “braekker”
24,5- 28,4 10 Storm Bradseer, havet 9.0
nasten hvidt
28,5-32,6 11 Staerk storm  Overalt frddende skum 12,5
32,7 - 12 Orkan Luften er fyldt med 14,0
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havskum og -sprojt

SejlSikkert Appen
Se bl.a. vind, strem,
efterretninger og advarsler

Hent de to

Afmerkning af danske farvande efter IALA System A

Semaerker pa styrbords side

Topbetegnelse:  Gren kegle (hvis anvendt)

Lysrefleks: 1 vandret grent band
Fyrkarakter: Lysets farve: grent
I - D LG

NI Fi(-)c T ..
NN ()G [ vo.c

Lysrefleks
Symbol i sekort

Semzrker pa bagbords side

Topbetegnelse:
Lysrefleks:
Fyrkarakter:

I - R
I ()R
RN F(3)R

Red cylinder (hvis anvendt)
1 vandret redt band
Lysets farve: Redt

I R
YT .
[ e

Lysrefleks

Symbol i sekort

Isoleret fareafmarkning

Topbetegnelse:
Lysrefleks:
Fyrkarakter:

T TR T 72155
OO W 205

2 sorte kugler over hinanden
2 vandrette band, blat over redt
Lysets farve: Hvidt

Lysrefleks

Symbol i sekort

Midtfarvandsafmaerkning

Topbetegnelse: 1 red kugle

Lysrefleks: Dobbelt redt over 1 hvidt band
Fyrkarakter: Lysets farve: Hvidt

(NN o> [ Wl soss | |

| I I 'so.8s
(Y WY BN LFios

Lysrefleks

Symbol i sekort

Specialafmaerkning

Topbetegnelse:
Lysrefleks:
Fyrkarakter:

Gult kryds (hvis anvendt)
1 vandret gult band
Enhver, der ikke kan forveksles med
andre fyrkarakterer i System A
Lysrefleks

Kapsejlads- og fortejningstende:

L &
4 &

Symbol i sekort

&

G

R

|
|

BRB

|

w

SejlSikkert Alarm

Sla alarm og afgiv automatisk
din position til redningstjenesten

!

|/
I

BRB BRB

!
RN

\/
I\

[
RGRY,

Vragafmarkning
til midlertidigt brug

Topbetegnelse:

Gult kors (hvis anvendt)

Fyrkarakter:

Lysets farve gult og

blat blinkende
Refleks:
Lodrette bla og
gule band

Baker

Ceailad<bsl

v)
o

TRYKSAG

SOSPORTENS
Bl SIKKERHEDSRAD

TrygFonden

Skillepunkt,
som skal
holdes om
styrbord i

hovedlebet

Kompasafmaerkning

NORDKVADRANT

Mﬁ'

Lysrefieks

Lysrefleks:
Redt band ml.
2 gronne band

Y
B

Fyrkarakterer: & Svmbo\ isokort

Fl(2+1)G

Skillepunkt,
som skal
holdes om
bagbord i
hovedlobet

INVHQYANLSO

T Lysrefleks Lysrefieks

sL. b——p<

.

Symbol  sokorf

It

Lysrefieks.
&
y& Symbolisokort

vay Symbol  sokort

QS rr—

4

Lysrefleks:
Grent band ml.
2 rede band

Fyrkarakterer: 5,
[

Fl(2+1)R

e R —
T ——

SYDKVADRANT

Semarker
N kvadrant:
E kvadrant:
S kvadrant:
W kvadrant:

Topbetegnelse:
2 sorte kegler

Lysrefleks

1 dobbelt blat over 1 gult band
2 bla band

1 gult over 1 dobbelt blat band
2 gule band

Lysets farve:
hvidt

Nedprocedurer og -signaler

Males med en efter
de stedlige forhold
bedst synlig farve,
evt. stribet (dog ikke
sort-gul vandret)

Bagbake

Forbéke

Skydeomrader og
forbudsomrader:
Sort-gul
vandretstribet
Bagbake ?

Forbake

Neoedsignaler
ALFI.BU.Y.3s
Flag: Person:
Langsom og
N = W - gentagen
: haevning og
Kabelbaker: sankning af
Rede og hvide C. Et firkantet flag _ < armene
med kugle over K udstrakt til
. eller under flaget hver sin side
Bagbdke
SOSmedlysellerlyd: ®© ® € — —— @ ® ©
Bagbake Andre nedsignaler: Orange regsignal, rede raketter, bomber
eller faldskaermsblus
Forbake - /
@ Noedprocedure med VHF-radio |,
. - Hold sendetasten nede, nar du taler
§°Ir|9d“'“€5 - Slip sendetasten, nar du lytter.
ule
Bagbéke 1. Hvis din VHF har en red distress-knap skal du holde den
Forbke inde i 5 sekunder. Ellers start pa punkt 2

Indstil VHF'en pa kanal 16
Tryk pa sendetasten og sig: MAYDAY - MAYDAY - MAYDAY
[Badens navn] - [Badens navn] - [Badens kaldesignal]

g

Fredningsomrader:

@iz 4. Oplys: badens position, nedsituationens art, antal personer
Bagbake 2@ om bord, kendetegn ved baden og hjelpen du har brug for
Forbdke 5. Slip tasten og vent pa svar

Gravelinjer: Noedprocedure med mobiltelefon
[t - Ring 112 og oplys informationerne i punkt 4

Bagbake - Brug Sejlsikkert Alarm app’ens nedkaldsfunktion. Sa sendes
Forbéke din position automatisk til redningstjenesten

- Nedkald ma kun bruges, nar der er fare for menneskeliv



KNOB OG STIK

De mest anvendelige knob stik er vist her, gv dem gerne inden du mgder op til kurset:

Rabandsknob bruges til at ssmmenbinde to liner af samme tykkelse.

Flagknob bruges til at sammenbinde to liner af forskellig
tykkelse.

Dobbelt halvstik kan anvendes til fastggrelse af fendere.

Pzelestik anvendes til f.eks. at fortgjre badden med, da stikket danner en lgkke, der
ikke treekker sig sammen (og er nemt at lgsne).
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